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ABSTRAK

ANALISIS EVALUASI TINGKAT KERUSAKAN JALAN RAYA
NAROGONG SEBAGAI DASAR PENENTUAN PERBAIKAN DENGAN
METODE BINA MARGA DAN ASPHALT INSTITUTE
(STUDY KASUS JALAN RAYA NAROGONG STA 1+000 — 3+000)
KOTA BEKASI PROVINSI JAWA BARAT

Jaringan jalan banyak mengalami kerusakan-kerusakan, salah satu
faktornya adalah volume lalu-lintas yang semakin meningkat jumlahnya. Hal ini
menjadi permasalahan ketidaknyamanan bagi para pengguna jalan. Dalam
penelitian ini akan membahas tentang kerusakan jalan dengan menggunakan
Metode Bina Marga dan Asphalt Insitute dalam menentukan jenis kerusakan dan
perbaikan jalan. Melalui Metode Bina Marga dan Asphalt Insitute akan
melakukan Analisa dan Evaluasi mengenai kerusakan jalan yang selanjutnya
dijabarkan secara empiris dengan menggunakan Metode Bina Marga. Dalam Studi
ini menggunakan Bina Marga dan Asphalt Institute dalam penentuan tebal
perkerasan rencana, untuk jalan raya Narogong kota Bekasi Provinsi Jawa Barat
dengan panjang jalan yang diamati sepanjang 2 km, dengan lebar jalan adalah 7,5
m permukaan menggunakan Aspal AC-WC dan AC-BC masing-masing tebal 4
cm dan 6 cm dan perkerasan dibawah aspal menggunakan lapis pondasi agregate
kelas A tebal 20 cm dan agregat kelas B tebal 20 cm diatas sub grade (tanah
dasar).

Kata kunci: kerusakan jalan, Jenis Kerusakan Jalan dan perbaikan jalan.



ABSTRACT

HIGHWAY DEMAGE EVALUATION ANALYSIS AS A BASIC FOR
DETERMINING ROAD REPAIRS
(CASE STUDY NAROGONG ROAD STASIONING 1+000 - 3+000)
BEKASI CITY PROVINCE WEST JAVA

The road network has suffered a lot of damage, one of the factors is the
increasing volume of traffic. This is a problem of inconvenience for road users. In
this study, we will discuss road damage using the Highways and Asphalt Institute
method in determining the type of damage and road repairs. Through the Bina
Marga Method and the Asphalt Institute, they will conduct an analysis and
evaluation of road damage which will then be described empirically using the
Highways Method. In this study, the author uses Binamarga and the Asphalt
Institute in determining the thickness of the pavement plan, for the Narogong
highway, Bekasi City, West Java Province with a length of 2 km observed, with a
road width of 7 m using Asphalt AC-WC and AC-BC respectively. - 4 cm and 6 cm
thick respectively and the pavement under the asphalt uses a 20 cm thick A class
aggregate foundation layer and 20 cm thick class B aggregate above the sub
grade (subgrade).

Keywords: Road damage. Types of road demage and road repair
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Perkembangan jalan dimulai bersamaan dengan sejarah umat manusia itu
sendiri yang selalu berhasrat untuk mencari kebutuhan hidup dan berkomunikasi
dengan sesama. Dengan demikian perkembangan jalan saling berkaitan dengan
perkembangan umat manusia. Perkembangan teknik jalan berkembang seiring
dengan perkembangan teknologi yang ditemukan umat manusia.

Mubarak (2016) menyatakan bahwa jalan merupakan prasarana transportasi
darat yang memiliki peranan sangat penting dalam sektor perhubungan darat, yang
mendukung kesinambungan distribusi barang dan jasa untuk mendorong
pertumbuhan ekonomi disuatu daerah. Kondisi jalan yang dilalui oleh volume lalu
lintas yang tinggi dan berulang-ulang dapat menurunkan kualitas dari permukaan
jalan tersebut, sehingga menjadi tidak nyaman dan tidak aman untuk dilalui.
Kerusakan pada jalan akan menimbulkan banyak kerugian yang dapat dirasakan
oleh pengguna secara langsung, karena sudah pasti akan menghambat laju dan
kenyamanan pengguna jalan serta banyak menimbulkan korban akibat dari
kerusakan jalan yang tidak segera ditangani oleh instansi yang berwenang.

Tingginya arus lalulintas akibat pertambahan jumlah kendaraan bermotor
akan mengakibatkan kerusakan pada perkerasan jalan (Taufikkurrahman, 2020).
Volume lalulintas tersebut berpengaruh signifikan terhadap kerusakan perkerasan
jalan, semakin besar volume lalulintas maka kerusakan jalan akan semakin tinggi
(Bowo Ariyanto, Iskandar Yasin, 2016;Faritzie et al., 2019;Cempana & Iskandar,
2020). Selain akibat tingginya volume lalulintas, kerusakan perkerasan jalan juga
diakibatkan oleh kelebihan muatan pada kendaraan yang melintas pada jalan
tersebut (Setiyo Daru Cahyono, 2012; Morisca et al., 2014; Sari, 2014; Nabillah,
2019).

Maka dari itu, penanganan terhadap pemeliharaan jalan adalah penting,
mengingat jalan yang telah dibangun, apabila tanpa adanya pemeliharaan dan
perbaikan yang baik akan mengakibatkan kerusakan yang fatal, sehingga
membutuhkan rekonstruksi perkerasan. Pemeliharaan dan perbaikan adalah
serangkaian aktivitas yang dibutuhkan untuk memelihara struktur perkerasan pada



suatu tingkat pelayanan yang direncanakan.

Berdasarkan Pedoman Manual Desain Perkerasan Jalan Nomor
02/M/BM/2018 terdapat kriteria-kriteria yang menjadi persyaratan untuk
melakukan solusi perencanaan dan pemeliharaan secara konsisten, antara lain
umur rencana, volume lalu lintas (beban berlebih), dan faktor kerusakan (kondisi
jalan). Pemeliharaan jalan menjadi permasalahan yang kompleks karena banyak
kriteria yang berpengaruh pada prioritas pemeliharaan jalan.

Salah satu metode yang dapat membantu untuk melakukan penilaian
kondisi kerusakan perkerasan adalah metode Bina Marga dan metode Asphalt
Institute. Metode ini digunakan sebagai masukan pengukuran yang lebih detail
untuk masing-masing kerusakan yang terjadi pada struktur perkerasan. Kelebihan
dari metode Bina Marga dan metode Asphalt Institute dibandingkan dengan
metode yang lain seperti metode International Roughness Index (IRI) atau Surface
Distress Index (SDI) adalah metode ini relatif lebih mudah dilakukan, tidak
membutuhkan alat berat, tidak mengganggu lalu lintas, dan waktu survei yang
lebih fleksibel, selain itu dengan metode Bina Marga ini memberikan suatu cara
yang lebih detail daripada metode lain dalam pencatatan jenis serta tingkat
keparahan kerusakan, jenis kerusakan dan satuan pengukuran.

1.2 Rumusan Masalah
Rumusan masalah yang akan diangkat dalam proyek akhir terapan adalah sebagai
berikut:

1. Apa saja jenis kerusakan yang terjadi pada jalan raya Narogong di

kecamatan Bantargebang?

2. Bagaimana tingkat kerusakan yang terjadi pada jalan raya Narogong di
kecamatan Bantargebang?

3. Bagaimana nilai kondisi perkerasan pada jalan raya Narogong di kecamatan
Bantargebang dengan menggunakan dua metode yaitu metode Bina Marga
dan metode Asphalt Institute?

4. Jalan mana yang harus diprioritaskan untuk mendapatkan penanganan
pemeliharaan terlebih dahulu?

5. Berapa biaya yang dikeluarkan untuk penanganan pemiliharaan kerusakan?



1.3 Batasan Masalah
Agar penulisan skripsi ini dapat terarah dan sesuai dengan tujuan, maka
diperlukan batasan masalah, yaitu sebagai berikut :

1) Jalan yang ditinjau adalah jalan raya Narogong (STA 1+000 — STA
3+000) dengan Panjang 2 KM dan lebar jalan yaitu 7,5 M di kecamatan
Bantargebang dan tidak melakukan peninjauan pada bangunan pelengkap
jalan dan jalan lokal serta jalan lingkungan.

2) Pembahasan hanya fokus pada kerusakan permukaan perkerasan jalan,
prioritas pemeliharaan jalan dan rencana anggaran biaya.

3) Prioritas pemeliharaan ditentukan dari nilai metode Bina Marga terhadap
kondisi permukaan jalan yang paling buruk.

4) Pembahasan Rancangan Anggaran Biaya hanya menghitung anggaran

usulan atau perkiraan.

1.4 Tujuan Penelitian
Tujuan dani penelitian ini adalah:

1. Untuk mengetahui jenis-jenis kerusakan yang terjadi pada jalan raya
Narogong (STA 1+000 — 3+000) di kecamatan Bantargebang.

2. Untuk mengetahui angka kerusakan jalan dengan dua metode penelitian
pada jalan raya Narogong (STA 1+000 - 3+000) di kecamatan
Bantargebang.

3. Untuk menentukan urutan prioritas perbaikan berdasarkan tingkat
kerusakan yang terjadi pada jalan raya Narogong (STA 1+000 — 3+000) di
kecamatan Bantargebang

4. Untuk menentukan jenis pemeliharaan yang sesuai dengan tingkat
kerusakan yang terjadi saat ini.

5. Untuk memperkirakan biaya yang diperlukan untuk penanganan
pemeliharaan perbaikan.

1.5 Manfaat Penelitian
Penelitian ini memiliki dua manfaat, yaitu manfaat teoritis dan manfaat
praktis.



1.5.1 Manfaat Teoritis
Manfaat dari penelitian proyek akhir terapan ini adalah dapat
digunakan sebagai bahan usulan kepada Pemerintah Provinsi Jawa
Barat dalam hal ini Dinas Bina Marga dalam upaya pemeliharaan dan
perbaikan jalan khususnya pada kecamatan Bantargebang. Selain itu,
diharapkan dapat mengurangi jumlah jalan yang rusak sebelum umur

rencananya habis.

1.5.2 Manfaat Praktis
Manfaat praktis dari penelitian ini ialah mendapatkan hasil berupa
tingkat kerusakan jalan raya Narogong kota Bekasi sehingga dapat di

ambil kesimpulan jenis perbaikan pada ruas jalan tersebut.

1.6 Sistematika Penulisan

Sistematika penulisan disusun agar pembahasan lebih tertata dan tetap
menjurus pada pokok permasalahan dan isi. Dalam Tugas Akhir ini sistematika
penulisan disusun dalam 5 (lima) Bab yang secara berurutan menjelaskan hal-hal
sebagai berikut:
BAB.1 PENDAHULUAN
Bab ini berisikan pendahuluan yang menguraikan tentang latar belakang, rumusan
masalah, ruang lingkup, tujuan penelitian, dan sisitematika penulisan.
BAB.2 TINJAUAN PUSTAKA
Merupakan bab yang menguraikan dari beberapa teori yang diambil dari literatur
yang relevan yang mendukung terhadap analisa permasalahan yang berkaitan
dengan tugas akhir ini.
BAB.3 METODOLOGI PENULISAN
Bab yang membahas tentang tata cara yang akan dilakukan dalam menganalisa
tingkat kerusakan jalan serta upaya perbaikan dan perawatan berdasarkan metode
Bina Marga dan Asphalt Institute.
BAB.4 HASIL DAN PEMBAHASAN
Merupakan bab yang membahas tentang hasil yang diperoleh dari pengumpulan
data-data yang diperlukan, selanjutnya data tersebut akan dianalisa berdasarkan
metode Bina Marga dan metode Asphalt Institute.
BAB.5 KESIMPULAN DAN SARAN



Merupakan bab yang memberikan kesimpulan dari metode dan analisa yang

didapatkan. Serta memberikan saran yang diperlukan.
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