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ABSTRAK

Gokart adalah varian dari kendaraan roda empat dengan atap terbuka
sederhana dan kecil untuk olahraga motor. Salah satu hal yang mempengaruhi
kecepatan kendaraan gokart adalah bentuk bodi itu sendiri. Bentuk bodi kendaraan
gokart berkatain erat dengan beban aerodimaka. Macam beban aerodinamika
dikelompokan menjadi 3 yaitu drag force, lift force, dan side force. Seiring dengan
terus berkembangkanya teknologi, banyak peneliti maupun enggineer pada industri
otomotif berusaha menekan gaya coefficient of drag (Cd) seminimal mungkin,
sehingga di dapatkan konsumsi bahan bakar seminim mungkin. Tujuan dari
peneltian ini adalah mendapatkan nilai coefficient of drag yang sekecil mungkin di
antara dua desain. Dalam penelitian ini dilakukan analisis Aerodinamika pada
pemukaan bodi gokart dengan menggunakan perangkat lunak Ansys. Mendapatkan
hasil nilai Cd pada gokart desain pertama adalah 0,25954618 pada kecepatan 20
km/h dan desain kedua adalah 0,23900556 dengan kecepatan yang sama. Desain

pertama menjadi desain yang paling aerodinamis terbukti karena nilai Cd paling

kecil di banding desain pertama.

Kata kunci : Aerodinamika, Ansys, Coefficient of drag (Cd)
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ABSTRACT

A go-kart is a variant of a small, simple open-top four-wheeled vehicle for
molor sporis. One of the things that affect the speed of a go-kart is the shape of the
body itself. The body shape of the kart vehicle is closely related to the aerodynamic
load. Kinds of aerodynamic loads are grouped into 3 drag force, lift force, and side
Jorce. As technology continues to develop, many researchers and engineers in the
automotive industry are trying to reduce the drag coefficient ( Cd ) to a minimum,
so that the minimum fuel consumption is obtained. . The purpose of this research is
to get the smallest possible coefficient of drag between the two designs. In this study,
aerodynamic analysis was carried out on the surface of the go-kart body using
Ansys software. Get value results Cd on the first go-kart design is 0,23900556 on
speed 20 km/h and the second design is 0,23900556 at the same speed. The first
design being the most aerodynamically proven design due to value Cd the smallest

compared to the first design.

Keyword : Aerodynamics, Ansys, Coelfficient of drag (Cd)
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BAB 1
PENDAHULUAN

1.1 Latar Belakang

Gokart adalah varian dari kendaraan roda empat dengan atap terbuka
sederhana dan kecil untuk olahraga motor. Gokart biasanya berpacu di sirkuit skala
kecil. Balapan gokart biasanya dianggap sebagai batu loncatan untuk olahraga

motor yang lebih tinggi dan lebih mahal.

Kecepatan gokart sangat bervariasi dan beberapa (disebut Superkart) dapat
mencapai kecepatan melebihi 260 km/jam, sementara gokart yang dimaksudkan
untuk masyarakat umum di taman hiburan mungkin terbatas pada kecepatan yang
tidak lebih dari 24 km/jam. Sebuah Kf1 kart, dengan mesin 125 cc 2-langkah dan
berat keseluruhan termasuk pengemudi yang terdiri dari 150 kilogram memiliki
kecepatan tertinggi 137 km/jam. Dibutuhkan waktu 3 detik lebih sedikit untuk
kecepatan 0-96 km/jam dengan 125 cc shifter kart (6 gigi), dengan kecepatan
tertinggi 185 km/jam pada rangkaian panjang.

Salah satu hal yang mempengaruhi kecepatan kendaraan gokart adalah
bentuk bodi itu sendiri. Bentuk bodi kendaraan gokart berkatain erat dengan beban
aerodimaka. Macam beban aerodinamika dikelompokan menjadi 3 yaitu drag
force, lift force, dan side force. Drag force ini adalah gaya yang sifatnya
menghambat arah laju kendaraan. Liff force adalah gaya yang sifatnya mengangkat
kendaraan Side force adalah gaya yang sifatnya mendorong kendaraan ke samping.
Drag force, lift force dan side force dipengaruhi oleh bentuk kontur bodi

kendaraan, dimensi kendaraan dan kecepatan laju kendaraan.

Saat ini, belum banyak diteliti mengenai bodi gokart yang dapat menunjang
performa kendaraan tersebut. Sehingga peneliti inisiatif untuk analisa bentuk bodi
gokart dengan menggunakan bantuan sebuah perangkat lunak CFD ( Computation
Fluid Dynamics ) yaitu salah satunya Ansys.

Dalam penelitian ini akan menganalisis bodi sebuah kendaraan gokart
jurusan Teknik Mesin yang dikerjakan dan didesain oleh mahasiswa Jakarta Global

University. Kendaraan tersebut merupakan jenis kendaraan roda 4 yang menyerupai
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mobil yang dimana bodi dari kendaraan tersebut masih dalam proses pendesainan.
Desain tersebut nantinya sebelum dibuat atau diproduksi menjadi permukaan bodi

kendaraan tersebut schingga diharapkan didapatkan sebuah desain bodi yang paling

acrodinamis.

1.2 Rumusan Masalah
Adapun rumusan masalah dalam penulisan tugas akhir ini adalah :
1. Bagaimana merancang bodi gokart yang mempunyai aerodinamika
yang baik ?
2. Mencari nilai CD yang paling kecil pada desain bodi gokart ?

1.3 Tujuan Penelitian
Adapun tujuan penelitian dalam penulisan tugas akhir ini adalah :
1. Merancang bodi mobil gokart yang aerodinamis.
2. Menganalisis nilai koefisien drag (CD) pada mobil gokart.
3. Menganalisis pola aliran yang terjadi pada bodi mobil gokart
menggunakan soffware Ansys.

4. Pembuatan bodi gokart yang aerodinamis.

1.4 Manfaat Penelitian
Berdasarkan atas permasalahan yang dikemukakan, maka penelitian ini

diharapkan memiliki beberapa manfaat yaitu:

1. Bagi Mahasiswa
Mahasiswa dapat menggunakan hasil penelitian ini sebagai
pembelajaran dalam pembuatan desin kendaraan.

2. Bagi Perguruan Tinggi
Hasil penelitian ini dapat membantu dalam meningkatkan kualitas
desain mobil gokart serta dapat digunakan untuk pameran.

3. Bagi Peneliti
Penelitian ini sebagai tambahan wawasan mengenai aerodinamika
pada kendaraan dan cara pengoprasian software ansys. Juga

mengetahui pola aliran yang terjadi pada bodi kendaraan.

Dipindai dengan CamScanner


https://v3.camscanner.com/user/download

1.5 Batasan Masalah
Adapun Batasan masalah dalam penulisan tugas akhir ini adalah :
1. Analisa ini menggunakan software ansys.
2. Menghitung nilai coefficient of drag (CD).
3. Tidak menghitung konsumsi BBM.

1.6 Sistematika Penulisan

Dalam Skripsi ini terdiri dari lima bab dengan sistematika penulisan sebagai

berikut ini:
BAB I PENDAHULUAN

Berisi tentang latar belakang, perumusan masalah, batasan masalah, tujuan
penelitian, manfaat penelitian dan sistematika penulisan Skripsi.

BAB Il TINJAUAN PUSTAKA

Berisi tentang teori-teori yang diambil dari beberapa litelatur, buku dan
dokumentasi lainnya yang mendukung masalah penelitian ini.

BAB III METODE PENELITIAN

Berisi tentang obyek penelitian, metode pengumpulan data, metode
pengolahan data,analisa data dan kerangka pemecahan masalah.

BAB IV HASIL DAN PEMBAHASAN

Berisikan tentang hasil penelitian yang dilakukan pada pekerja meliputi
perbandingan cara kerja dan setelah penggunaan alat.

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN

Berisikan tentang kesimpulan dan saran pada penelitian yang telah di

lakukan.
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